Klimatet och Norrkoéping har inte rad med flygplats

Naturskyddsféreningen anser att Norrkdpings flygplats ska laggas ner.
Marken kan saljas till bra verksamhet med centralt lage. Det skulle ge
manga arbetstillfallen, stora intakter och utvecklingsmajligheter for staden.

Flyget ar en av de enskilda aktiviteter som slapper ut allra mest vaxthusgaser.

Trots det ar flyget befriat fran bade energi- och koldioxidskatt. Det gor att flyget inte
alls star for sina miljokostnader.

Att vélja bort flyget ar ett mycket effektivt satt att minska sitt klimatavtryck.
Berakningar fran Naturvardsverket visar att svenskarnas flygresande orsakar lika stor
klimatpaverkan som hela den svenska bilismen.

El-flyg

Nar det galler flyg med manga passagerare och pa langre strackor ar elektriska flyg
endast en vision. Det gar at valdigt stora mangder energi och energitatheten i dagens
flygbranslen ar mycket hégre an i de basta batterierna. Majoriteten av de flygplan
som kommer flyga &r 2030 - 40 &r i luften redan i dag. Det kommer dréja mycket lang
tid innan ny teknik blir tillganglig for reguljar trafik.

Vi behéver politiska beslut

Det ska vara latt att gora klimatkloka val. En del av dagens miljdutmaningar bottnar i
att flyget har sarbehandlats. Flyget betalar inga bransleskatter, inga energiskatter,
inga koldioxidskatter, har undantag fran moms och flyger fran offentligt
subventionerade flygplatser. Det innebar att manga av de kostnader som flyget
orsakar inte syns pa flygbiljetten. Det har gor att vi som kunder omdjligt kan se den
faktiska kostnaden och gdra val utifran det.

Skattebefrielse

Inrikesflygets befrielse fran energi- och koldioxidskatt innebar (2020) subventioner pa
omkring 990 miljoner om aret. Inrikesflygets nedsatta moms kostar staten drygt 200
miljoner per ar, och det statliga stodet till kommunala flygplatser uppgar till kring 90
miljoner om aret.

Staten har pekat ut ett antal beredskapsflygplatser — Norrkdping ar inte en av dessa
och far darmed inget stod.

De fattigaste i varlden drabbas allra mest av klimatférsamringarna med
stigande hav, missvaxt, torka, skyfall och bréander. Vi ska inte glomma att det endast
ar en valdigt liten del av varldens befolkning som flyger — majoriteten har aldrig flugit.
De rika, som anser att de "maste” flyga, har rad med nagot dyrare biljetter som skulle
bli foljden om flyget betalade moms samt energi - och koldioxidskatt.



Sverige ar beroende av en fungerande jarnvag

Jarnvagen har idag stora brister som inte kan hanteras inom ramen for liggande
infrastrukturbudget. Naturskyddsféreningen vill att intakter fran en 6kad flygskatt
ska ga till satsningar pa jarnvag med hallbara gods-, och persontransporter.

Kommunalskatten ska ga till bra saker for alla Norrképingsbor

Att Norrkdpings kommuninnevanare ar efter ar via skatten ska subventionera skadligt
charterflyg med minst 30 miljoner per ar ar helt oacceptabelt. Kommunen har under
snart 20 ar pumpat in vara pengar. Dessutom lamnat stod till flygbolag med reguljar
trafik. Alla har lagt ner sin verksamhet. Vi ar uppe i minst 600 miljoner.

Skatten behdovs till insatser som framjar alla Norrkdpingsbor for en bra framtid i
staden — inte till nojesresor for ett fatal.

Flygplatsens lage gor att staden inte kan utvecklas da buller och olycksrisk satter
stopp i stora omraden.

De som absolut anser att de maste flyga, i tjansten eller till avlagsna slaktingar, gor
det med reguljarflyg. De gar fran Linkdping, Skavsta och Arlanda. Dit aker man tag
eller buss.
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