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Yttrande 6ver Tematiskt tillagg till 6versiktsplanen
Trafikstrategi for Norrkoping

Om trafikstrategin

Forslaget till trafikstrategi behandlar hur Norrkdpings trafiksystem ska utvecklas fram till 2035 med
en utblick mot 2050. Strategin behandlar endast amnesomradet trafik och transporter med fokus pa
beteendepaverkan och infrastrukturatgarder.

4 utmaningar beskrivs.

- Resebehovet 6kar med fler manniskor.

- Beteendeforandring behovs.

- Bilen kraver yta.

- Det finns flera barridrer som begréansar framkomligheten.

9 malomraden, kopplade till de Globala malen, har formulerats.

. Mgjliggdra mer yta for liv och rorelse.

. Oka andelen hallbara resor.

. Andelen resor med gang och cykel ska 6ka.

. Minska effekten av fysiska barriarer.

. Andelen resor med kollektivtrafik ska oka.

. Inga onddiga stopp ska ske med kollektivtrafiken.

. Andelen bilresor ska minska.

. Effektivisera ytan som anvands till bilparkering.

. Anpassa infrastruktur och regleringar for 6kad andel hallbara godstransporter.
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Strategin har delats in i

- Prioritetsordning 1. Gang. 2. Cykel. 3. Kollektivtrafik. 4. Bil. Med nagra undantag.

- Staden och manniskan. Planera trafiken och ytorna efter ménniskorna. 15-minutersstaden.
Anvanda ytor till gronska, gang och cykel, i stallet for bil. Jamstallt och jamlikt
trafiksystem. Trygghet. Minska barridrer. Folkhdlsa. Luftmiljé. Buller.

- Hallbart resande. Fyrstegsprincipen ska anvéandas i samhallsbyggnadsprocessen. Mobility
Management. Samverkan inom kommun och externt.

- Gangtrafik. Trygghet. Trafiksakerhet. Genhet och finmaskighet. Intressant omgivning. Hela
resan-perspektivet. Karta 6ver befintligt och planerat huvudgangnét visas.



- Cykeltrafik. Gent och funktionellt cykelvagnat. M6jliggora hog hastighet. Trafiksékert. Drift
och underhall. Komfort. Separerar gang och cykel dar det behovs. Karta éver befintligt och
planerat huvudnét och regionala strak visas.

- Kollektivtrafik. Samplanering med bebyggelse. Snabbt, effektivt och gent linjenét.
Prioritering av stomlinjer. Platser for byte av trafikslag. Latt att ga och cykla till hallplatser.
Karta dver befintligt och planerat stomnat och 6vrigt nat for buss visas.

- Biltrafik. Prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik fore bilen. Undvika korta resor med bil.
Parkeringar for att byta fardmedel. Samla parkeringarna i centrum — gangavstand till
malpunkter. Starkt ringled, kopplat till begransad framkomlighet i centrum for bil. karta
over befintligt och planerat huvudnéat och 6vergripande nét samt reservat for biltrafik visas.

- Parkering. Samutnyttjande. Bilpooler och andrar mobilitets- och delningstjénster.
Cykelparkeringar vid hallplatser och malpunkter. Anpassad parkeringsnorm. Parkeringens
kostnad ska synliggoéras. Parkeringsledningssystem. Karta éver befintlig och planerade
infarts-, pendlar- och allménna parkeringar, befintliga parkeringshus med mera visas.

- Godstrafik. Verksamhetsomraden kopplas upp till statliga vagnatet, jarnvag och hamnen.
Omlastning till mindre fordon utanfér staden. Leveranser med cykel. Bra placerade
rastplatser for lastbilar. Karta 6ver planerade transportintensiva omraden, befintligt och
kommande kommunalt och statligt huvudnat visas.

Synpunkter

Forslaget till trafikstrategi ar bra till stora delar och kan leda till ett genombrott for hallbar
stadsplanering i Norrkoping.

Forutom de fyra utmaningarna som beskrivs i strategin finns en val sa stor utmaning. Det &r att
beslut ocksa i praktiken borde tas enligt strategin och antagna planer och program. Vi ser till
exempel att beslut har tagits som inte 6verensstammer med Oversiktsplanen vid exploateringen i
Lundby. Dér, och i Sidus, byggs bostadshus som inte har gang- eller cykelvéagar till nédvandiga
malpunkter. Omradena har inte heller val fungerande kollektivtrafik. Naturskyddsforeningen anser
att en princip ska skrivas in i strategin att bra gang- och cykelvagar och kollektivtrafik ska vara
utbyggt innan nya bostadsomraden byggs.

Vi vill att klimat- och miljokrisen ska aterspeglas mer i strategin. Trafikarbetet behover minska
radikalt genom stadsplanering som skapar stadsdelar med allsidiga funktioner, alltsa bostader,
narservice, arbetsplatser och fritidsmojligheter. Da kan bilberoendet brytas genom att de flesta
behoven uppfylls i den egna stadsdelen och centrum nas med cykel och kollektivtrafik.

De stora energivinsterna med sparburen trafik behover redovisas. Transporter med tag och sparvagn
ar ungefar 10 ganger mer energieffektivt &n med lastbil och buss. Malomrade 9 om godstransporter
behdver kompletteras med malsattningar om sparburen trafik.

Buller och avgaser behandlas inte i tillrdcklig grad. Naturskyddsforeningen anser att GC-végar ska
avskiljas fran bilvéagar sa att gang- oh cykeltrafikanter skonas fran hélsofaran med buller och
avgaser och fran olycksrisker.

For att fanga upp allménhetens kunskaper och engagemang inom hallbara transporter anser vi att tre
nya samradsforum behdver bildas. Ett rad for gangtrafik, ett for cykeltrafik och ett for
kollektivtrafik.

Strategin borde behandla flygresandet och Norrkdpings flygplats. Naturskyddsféreningen anser att
flyget kan slopas i Norrképing av bland annat klimatskal. Det skulle ocksa innebéra stora
forutsattningar for hur stadens ostra delar kan planeras och utvecklas.



Cykling

I samband med beskrivningen av de tre faserna i cykelplanering ndmns Amsterdam och
Kopenhamn som natt tredje fasen. Det vore intressant att namna svenska stader, av jamforbar
storlek med Norrkoping, som kommit langt i omstéllningen till hallbara transporter. Stader som
Lund, Uppsala och Linképing har andel cykeltrafik nara 30 % och bilandel pa ca 40 %. Norrkdping
har 12 % cykling och ca 60 % bilandel och ar samst pa cykel av de femton jamforbara staderna i
landet. Norrkopings koncentrerade och runda stadskropp dar alla kan na centrum pa cykelavstand
gor att vi har givna forutsattningar for att bli bast i landet med bra hallbar planering. Detta borde
beskrivas i strategin, for att motivera till mer satsningar pa cykling.

| avsnittet Staden och manniskan namns nyckelfaktorer for att lyckas med hallbara transporter:
Trygghet, trafiksékerhet, folkhalsa, minska barridrer samt luftférorening och buller. Avgaser och
buller har tappats bort i cykelavsnittet trots den stora betydelsen for hédlsan. Att det dor tiofalt fler av
luftfororeningar an i trafikolyckor bor framga. Stoft fran dack och vagbana namns men ordet
bilavgaser saknas i texten. Eftersom det finns faststallda miljokvalitetsnormer for stoft, som har
overskridits i Norrkdping, gor att det uppmérksammas. Det finns inga maxhalter for gifter i avgaser
som upplagras succesivt i kroppen och ger cancer och genetiska skador efterhand. Men det innebar
att exponeringen for bilavgaser bér undvikas i mojligaste man. Dieselfordon har de halsofarligaste
avgaserna. De stora bilvagarna dar huvuddelen av befintliga huvudcykelnatet gar enligt nuvarande
plan &r barridrer och &ven olampliga for trafiksékerheten.

Cykelplanen som beslutades 1999 ledde till utbyggnad av cykelvégar direkt intill biltrafik med de
hogsta avgasutslappen i staden. Cykelvagar i uppforsbackar intill bilvagar ger upp till tio ganger
hogre upptagning av avgaser genom den 6kade andningen. Exempel pa det finns langs Gamla O-
vagen och Skarphagsleden dar huvudcykelvagar inte borde ga.

Se kartan nedan, som redovisar huvudstraken i kommunens cykelplan fram till beslutet 1999.



Mer pengar borde satsas pa utbyggnad och skotsel av cykelnatet. Gronstraken i Gronstukturplanen
kan med fordel sammanfalla med stora delar av huvudcykelnétet. VVegetationens funktion som
skydd mot het sol och vindar b6r ndamnas férutom luftrening. Principen att 1dgga huvudnétet for
cykel mitt emellan huvudnétet for bilar anvandes under 1980- och 90-talens cykelplanering i
Norrkoping och bor aterinforas. Aven utredningen Framtidens resor i Norrkoping foreslog att
principen for cykelvdgarna behdver omprovas.

Kartan med befintliga och planerade cykelstrak som inte ar forenliga med strategins foreslagna
kriterier har tveksamt vérde att redovisa. Istallet borde principskisser for lokalisering av cykelstrak i
samspel med gronstrak och omstallda stadsdelar visas infor kommande 6versiktsplanering och ny
cykelplan. Redovisade kartan innehaller alltfér manga huvudstrak for att kunna héllas i huvudet.
Huvudstraken bor vara de viktigaste radiella straken centralt genom stadsdelar dar manga
malpunkter finns och leda till centrala staden. De kan ofta sammanfalla med kollektivtrafikens
stomlinjer med befintlig eller planerad sparvag. Den tathet med cykelstrak som finns pa kartan
borde kategoriseras som sekundarstrak forutom de egentliga huvudstraken. Dessutom behdvs som
det ndmns ett annu mer finmaskigt lokalnat inom stadsdelarna.

Det &r viktigt att ge ut kartor med alla straken for att hitta basta cykelvéag dit man ska. De regionala
straken bor kopplas till huvudstraken vid stadsranden och skyltas med destination inifran staden.

Vi vill trycka pa att cykelvagarna byggs tillrackligt breda sa att cyklister kan métas vid
huvudstraken och att cykelvagarna separeras fran gangtrafik dar det gar mycket manniskor. Den
relativt nybyggda GC-vagen fran Vasaparken till Hageby ar for smal till exempel.

Det borde finnas en strategi for hur hyresparkcyklarna ska parkeras. Nu &r de en trafikfara néar de
slangs/stalls pa gangytor- och cykelbanor.



En cykelbro 6ver Strommen vid Rododendrondalen anser vi ar olamplig eftersom den skulle stora
landskapet kring Strommen. Det begransade behovet i sekundarnatet star inte heller i proportion till
den hoga byggkostnaden.

En strategi for GC-banor pa landsbygden borde ocksa formuleras. Tydliga 6nskemal fran
kommunen behover stéllas till Trafikverket som ar vaghallare pa landsbygdsvagarna. Kommunen
bor sluta delfinansiera sadana cykelvagar eftersom Trafikverket ar ansvariga for alla trafikslag pa
sitt vagnat.

Vi saknar en markering av den planerade GC-vagen fran Marby till Sidus utefter Braviken, norr om
Bravikens golfbana. Den ar inritad i detaljplanen for golfbanan och var ett krav mot vitesbelopp pa
exploatdren att bygga i borjan av 1990-talet. GC-banan byggdes inte och kommunen begérde inte
vite. En GC-bana utefter Braviken skulle bli skyddad, snabb och vacker for cyklister ut mot Djurén
och kopplas ihop med befintlig belyst GC-vdg genom Abborrebergsskogen till Lindd vidare in till
stadens centrum.

Den nu planerade GC-banan utefter Djurdvagen ar Trafikverkets ansvar att finansiera. Kommunen
bor inte medfinansiera banan. En stor brist &r dven att den inte planeras byggas ut till Djuron, (utan
bara till Sidus), med manga bostader, barnfamiljer samt ett valbesokt naturreservat / Natura 2000-
omrade. Stark tung trafik till och fran Djurokvarn férekommer hér.

Buss-slingan in runt Ljunga kommer dras in och Ljungabor hénvisas till planerad pendelparkering
med hallplats vid Dagsbergs Brink, dar Djurévagen ansluter till Arkdsundsvégen.

Det kraver att en GC-bana byggs in i Ljunga langs Furingstadvagen fram till Orsitersvagen dar man
sedan kan gé/cykla inne i villaomradet och &ven na forskolan.

Furingstavégen ar smal och saknar végren.

Kollektivtrafik

Samarbetet mellan Ostgotatrafiken och kommunen borde vara béttre. Nyligen foreslog Otraf att
stomlinjer mellan tétorterna ska trafikeras med buss, trots att det skulle bli mer ekonomiskt att
trafikera dem med duosparvagnar. Det innebar att man nu inte har rad med busstrafik pa linjer med
glesare trafik. Aven inom Norrképing har nyligen till exempel en olamplig dndring gjorts for bussen
fran Smedby. Det har blivit svart for Smedbyborna att ta sig till Mirum och vardcentralen i Hageby.

Just nu gors inga satsningar i Norrkoping pa sparvagar. Det kan bero pa att ledande politiker anser
att sparvag ar for dyrt. Strategin borde redovisa att sparvag har lagre arskostnader jamfért med buss
pa huvudlinjerna dar resandeunderlaget ar stort. Det beror bland annat pa att sparvagnar har langre
livslangd, lagre personalkostnader, lagre energikostnad och hogre kapacitet. Erfarenheten att fler
valjer kollektivtrafik nar den sker med sparvagn an med buss, sa kallad sparfaktorn, ar avgérande
for att bilanvandningen ska minska.

Strategin behover behandla hur resandet med kollektivtrafik ska ske fran Resecentrum till
Soderkoping, Valdemarsvik och en kustlinje séderut. Johannisborgsbron borde férses med spar och
en strackning forberedas for en kustlinje.

Biltrafik

Vi anser att bilvagarna inte behover byggas ut. Det star att en ringlinje ska starkas for att avlasta
ovriga vagnatet i staden. Okad framkomlighet for bilar leder till 6kad biltrafik som drabbar alla
vagar i stéllet. Det &r uppenbart att befintliga vagnatet blir 6verdimensionerat nér biltrafiken ska
minska till minst halften enligt strategin.

Kungsgatan borde stangas av for genomfart for biltrafik. Trafiken kan ga 6ver Riksbron i stallet.



Visionsbilden for stadshuvudgator med bland annat uteserveringar ar inte férenlig med en hallbar
stad. Det foreslas att lokala malpunkter och stadsliv ska sta i fokus pa huvudgator for bil. Tvartom
ska malpunkter och vistelseytor for stadslivet i forsta hand lokaliseras till huvudstrak for gang,
cykel och sparvag centralt genom stadsdelarna. Bilgatorna i utkanten av stadsdelen kan ocksa ha
vissa malpunkter som ar taligare for stérning fran biltrafik. Malpunkter som lockar till onédig
biltrafik ska undvikas. Gang och cykel ska ocksa ha plats men fokus bor vara att skydda bebyggelse
och nédvandig vistelse genom tradalléer och 6vrig gronska och skydd som renar luft och dampar
buller. Detta exempel visar att man maste samplanera trafikstuktur, bebyggelsestruktur och
gronstruktur for att uppna en hallbar stadsplanering.

Godstrafik

Strategin saknar en redovisning av befintliga och framtida spar. Det &r mycket angeléget att spar
byggs till verksamhetsomraden och att vart véalutbyggda industrisparnat behalls och underhalls.
Omlastningspunkter fér gods behdver utvecklas.
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