Debattartikel i NT 19 mars 2020

Sluta subventionera Norrkopings flygplats

Nu ér det dags att sluta dromma och léigga Norrkopings flygperiod bakom oss, skriver
Lotta Lanne i Naturskyddsforeningens klimatgrupp.

Nu subventioneras Norrkopings flygplats med 24 miljoner kronor per ar frain kommunala
skattemedel. Kommunfullméktige ska ta ett inriktningsbeslut 30 mars om subventionen ska
fortsdtta. Om den upphdr kan inte flygplatsen drivas vidare.

Syftet med subventionen dr att stodja reguljért flyg, eftersom det skulle frimja naringslivet i
Norrkoping. Men att fa reguljarlinjer till Norrkdping dr bara drommar. Ett antal forsok har
gjorts med kommunala subventioner till flygbolag. Alla har gatt i konkurs.

Nu ér det dags att sluta drdmma och ldgga Norrkdpings flygperiod bakom oss. Visst har vi en
stor och fin flygplats. Manga skona slantar har lagts ner pa den genom tiderna. Men att
fortsdtta pumpa in pengar pa flygplatsen dr inte forsvarbart, varken ur ekonomi- eller
miljoperspektiv.

De som forsvarar flygplatsen hdvdar att miljovanligt elflyg kommer inom négra ar. Ja, det
finns ett svenskt bolag som har mélséttningen att ha ett elflygplan i drift 2025. Planet ska
kunna ta 19 passagerare och ha en riackvidd pa 40 mil.

Dels har vi inte sett detta plan i drift &n. Dels blir kapaciteten begrénsad, och 40 mil &r inte
konkurrenskraftigt mot taget. Elflyg med storre kapacitet och langre riackvidd kréver en helt
ny batteri- eller brénsleteknik. Det tar mycket lang tid innan sadana flyg finns.

Det talas ocksa om biobrinsle for flyget. Det finns dock manga problem med det.
Kostnaderna &dr hoga, branslet kommer inte att racka till alla behov i samhéllet och
hoghojdseffekten finns kvar med biobrénsle i flygplanen. Klimateffekten av biobransle kan
ocks# diskuteras. Aven biobrinsle bidrar till uppvirmningen pa kort sikt. Vi har mycket
bréttom att minska utslippen om Parisavtalets 1,5- och 2-gradersmaél ska uppfyllas.

Det hdvdas till och med fran vissa hall att flyget 4r miljovénligare dn taget. Men da jaimfors
med nybyggd hoghastighetsbana for taget. Sjélva bygget av den kostar sa mycket i
klimatutsldpp att det tar manga ar innan klimatnyttan &r intjanad.

Denna jamforelse &r dock skev eftersom dagens jarnvig har kapacitet att ta hand om fler
resendrer. Det finns ménga tomma tagstolar som skulle kunna utnyttjas med anpassat
prisincitament. Utbyggd jarnvig behovs framfor allt for att ta Gver bil- och lastbilstrafik.

Flygivrarna hivdar att lokala flygplatser behdvs for att hela Sverige ska leva. For att frimja
ménniskors karridrer och matchningar pa arbetsmarknaden behdvs snabba forbindelser, ségs
det. Men nér regeringen tog beslut om att endast stodja dagens statliga flygplatser ansigs att
tatheten for dessa ar tillriacklig. De flesta i Sverige nar de statliga flygplatserna inom 3-4
timmars resa med tag eller buss.



Sluta att subventionera Norrkdpings flygplats! Satsa pa att vi tar tdget till ndgon av de statliga
flygplatserna om vi ska flyga. Se vinsterna med att anvdnda Kungséngens flygplatsomrade
och omgivningar till annat. Anvéind de 24 miljoner kronorna érligen till samhallsnytta, istéllet
for att subventionera flygresor till solen!

Lotta Lanne, Naturskyddsforeningens klimatgrupp i Norrkoping



